Bewertung von Umweltgerauschen

am Beispiel StraBBenverkehr
Mittelungspegel (60 min.) in dB(A), Horabstand: 25 m

> 85 dB(A):
—= Beginn der
Gehérschidigung

85 dB(A)

75 dB(A):
2000 Fahrzeuge/h,
20% LKW, 100 km/h

25 — 30 dB(A):
—= kaum Storungen

35 dB(A):

10 Fahrzeuge/h,
0 % LKW, 30 km/h
—= Anderung der
Schiaftiefe, zuneh- 70
mende Kommunika-

tionsstirung 65 dB(A);

200 Fahrzeuge/h,
20 % LKW,

100 km/h

—= Risikoerhdhung
fir Herz-Kreislauf-
erkrankungen

45 dB(A):

10 Fahrzeuge/h,

10 % LKW, 50 km/h
— erhabliche Kommu-
nikatlonsstdrung,
zunehmendes Beldstigung,
Hekreationsstirung

&

55 dB(A):

20 Fahrzeuge/h, 10 % LKW, 100 km/h
— zunehmende starke Beldstigung,
erhebliche Rekreationsstirung
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Konkrete Larmwirkung in der Region Drochtersen/ Himmelpforten/ Oldendorf:

Mit Hilfe des ,Larmpegelrechners* des DAL (www.dalearm.de) kénnen fur einzelne Stellen in
der Region konkrete Larmwerte errechnet werden. Die Larmpegelentwicklung hangt stark
von einigen weiteren Faktoren ab, die im Rechner des DAL einflieRen: U.a.:

» Aspaltbelag: hier nehmen wir einen Standardbelag an
Aktiver oder passiver Larmschutz: wir gehen wegen der grof3ten Teils Streusiedlung nur von
passivem Larmschutz von (= Geschwindiskeitbegrenzung auf 120 km/h) — siehe Anlage



http://www.dalearm.de/

